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Lors de la construction, & partir de 1923, du quai DE,
du Port public, la rive du fleuve a été arasée & peu pres
horizontalement, sensiblement au niveau du quai, sur de
grandes profondeurs, ce afin d’obtenir des terre-pleins
étendus, pouvant servir au stockage de marchandises, soit
a l'air libre, soit en magasin. Ces lerre-pleins s’étendent
entre le fleuve, le long de CDE, d'une part, et les avenues
Banning, du Port et Reine Astrid, d’autre part; ils sont
encore disponibles et ont une profondeur de quelque
300 m entre CD et I'avenue Banning, et d’environ 175 m
entre DE et I'avenue Reine Astrid.

Le nivellement de la rive, en vue de 1'établissement de
terre-pleins aussi profonds, a fait soulever en 1922 les
séveres critiques de ceux qui prétendirent, alors, que le
port n'aurait jamais besoin de telles étendues. On est
heureux, en ce moment, de posséder ces réserves, qui se
sont déja montrées indispensables.

Ces terre-pleins n’ont, toutefois, pas encore été employés
systématiquement pour l'élablissement de magasins el
l'organisation de cours ouvertes pour marchandises; ils
peuvent étre incorporés utilement dans le projet général
d’aménagement du port, dont il sera question ci-apres.

Le Port public ne dispose que d'un réseau ferré insuffi-
sant pour l'exploitation intense d'un quai de 390 m de
longueur : les voies d’attente pour wagons y manquent,
ce qui est d’autant plus grave que ce quai est, relative-
ment, trés éloigné de la gare de formation de Léopoldville.

Pour pallier les difficultés qui se sont montrées au début
de 1948 dans I'exploitation du Port public, I'Otraco a pris
des mesures énergiques. Elle a réorganisé le travail au
port sous le commandement, sur quai, de Blancs compé-
tents et en introduisant une mécanisation fort poussée du
travail; l'exploitation de ce port — partie DE — peul
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actuellement étre citée en exemple. Le rendement pourra
en étre augmenté encore par 'augmentation du nombre
de grues, par 'agrandissement des magasins de quai, par
le développement du réseau ferroviaire, par I'anugmenta-
tion du nombre de wagons et par 'amélioration des trans-
ports sur le fleuve, Mais, tel que le quai DE se présente
actuellement, avec ses moyens encore limités, il peut,
quant & son exploitation, soutenir avantageusement la
comparaison avec les ports intérieurs européens de la
méme importance.

La section CD du Port public, de quelque 160 m de
longueur, est aménagée pour l'accostage des baleaux-
courriers et présente, a cette fin, quatre plans inclinés,
avec pontons, numérotés 1 4 4 au plan. Elle n’est pas
outillée pour le transbordement des marchandises, pas
méme pour celles des baleaux-courriers, marchandises qui
doivent étre portées a dos d’homme, sur des distances
relativement grandes, c’est-d-dire jusqu’aux magasins a
el b, qui couvrent une superficie de 2.200 m®.

¢) Le Port de la Société Citas.

Il présente, entre les points G et H, un quai de quelque
290 m de longueur, & avant-quai étroit, armé de grues
électriques, et des magasins et des terre-pleins relative-
ment importants. 11 a été établi par la Société Citas, en
exécution d'une convention passée avec la Colonie, con-
vention qui expire en 1955.

d) Autres beaches.

La rive du fleuve n'est généralement pas employée,
enire les points E et G, pour le transbordement de mar-
chandises, sauf au droit de quelques petits beaches, peu
ou pas outillés.

En amont de la Citas se trouvent les installations pétro-
liféres de la Pétrocongo.
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Plus en amont encore, au deld de I'’embouchure de la
riviere Belgika, existent quelques ouvrages d’accostage,
chacun sans grande importance, tous presque pas outillés,
el établis devant les parcelles, adjacentes, et en général
relativement petites, de plusieurs firmes. Il est possible de
construire devant l'ensemble de ces parcelles un mur
continu sur quelque 500-600 m de longueur totale, pour
des quais qui pourront servir pour le commerce et I'in-
dustrie des firmes établies sur ces parcelles, mais non pour
des opérations portuaires proprement dites, c'est-d-dire
en vue du transbordement, de bateaux sur fer, et vice
versa, d'un volume important de marchandises.

*
& ok

Toutes les installations portuaires, brievement décrites
ci-dessus, sont desservies par des voies ferrées venant de
la gare de Léopoldyville, relativement distante de certaines
d’entre elles, entre aulres de celles des Huileries et du
Port public.

B. — - L'ACCROISSEMENT DU TRAFIC MARCHANDISES AU PORT.

Le graphique du tonnage des transbordements en navire
el ex-navire, a Léopoldville, présente des pointes et des
creux importants par rapport & une courbe moyenne con-
tinue, qui donne l'allure générale ascendante du mouve-
ment. Cette courbe continue montre que ce tonnage a
augmenté, en moyenne, au cours des dernieres décades,
dans la proportion de 100 9, par décade. Cette proportion
en % a toutefois une tendance a diminution., bien que
I'accroissement absolu, en tonnes, soit en tres forte pro-
gression. La courbe movenne dont question ne peut étre
tracée qu’'approximativement. Elle montre que I'augmen-
tation par décade a été de quelque 115 % pour 1926-1936,
90 9% pour 1930-1940, 84 9 pour 1935-1945 et 82 9 pour

1937-1947.



— 373 —

Ces pourcentages, qui ont, ainsi, une tendance & dimi-
nution, doivent toutefois étre appliqués a des tonnages
totaux de base qui sont eux-mémes en fort accroissement.
Ils peuvent d’ailleurs étre notablement différents de ceux,
heaucoup plus variables, que l'on déduirait, pour les
mémes décades, des indications du graphique réel. Des
pointes importantes pouvant, au surplus, se produire
brusquement, au cours de toute année, il est & conseiller
«d’admettre une augmentation moyenne de 100 9% par
décade, en vue de déterminer le trafic auquel devront
répondre les installations portuaires au cours des pre-
mieres années a venir.

Il résulte de ce pourcentage moyen (100 % d’augmen-

tation en 10 ans) — au cas ou l'on pourrait 'admettre
pour extrapoler sur un laps de temps trés long — que,

le tonnage de 1948 étant A, celui de 1958 serait 2 A, celui
de 1968 : 4 A, celui de 1978 : 8 A, etc. Bien qu’il ne faille
pas attacher une valeur absolue & ces nombres, qui ne
peuvent avoir qu'une importance indicative, on constate
que le trafic se développe trés rapidement et que, puisque
les installations du Port public de Léopoldville commen-
cent & atteindre la limite de ses possibilités, il y a lieu de
les améliorer et de les élendre, en vue d'un trafic doublé
d’ici dix ans, étant entendu que les premieres extensions
et améliorations doivent étre faites durgence.

C. — TRAVAUX D'AGRANDISSEMENT DU PORT.

La planche I expose un avant-projet général, dressé en
vue de l'aménagement et de I'agrandissement du port
public de Léopoldville, entre les installations des Huileries
du Congo belge et le port Citas. Il suppose que le mur A B
avec le raccordement a la rive A A’ sera construit par
les Huileries; que la Colonie construira le mur BC,
qu'elle démolira les installations pour les courriers et
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quelle les remplacera par le quai CD; de plus, que la
Colonie établira & 'amont du Port public le mur EF G/,
joignant les installations de la Citas. :

Le tracé EF G’ comprend le trongon EF, de 120 m de
longueur, dans le prolongement de D E, et le trongon F G/,
de 645 m. Le point G’ est en retrait de 20 m sur la face
avant du mur GH, au point G, ce retrait se justifiant par
une fosse trés profonde (12 m sous les plus basses eaux)
existant en aval de G, sur le tracé HG. Il y aura moyen
de raccorder convenablement les quais en G et G.

Apres exécution du programme ainsi indiqué, le port de-
Léopoldville présentera une longueur de quais de :

Huileries :
AR L el o R hE 180 m
Port public :
|3 et e B R B (1 )57
b3 (L8 BRGA 2 2l N S D - e ) ° 8 W ) 2 S 160 m
D) RSB s db e R B e G b 390 m
| 1 QN AR P 7. £ tie § JYY 120 m
G & e NBC L ok b ottt Ak idon 645 m
Citas
27 7 ALK G0 ) R S = 13 7 2 8 e A 290 m
Total ....ox 1,945 m

dont 1.765 m feront partie du Port public, exploité par les.
soins de 'OTRACO.

*
* %

Le plan d’aménagement des nouveaux quais, dressé en
application des principes exposés plus haut, prévoit pour
les quais CD et FG’ des avant-quais de 38 m de profon-
deur et des magasins de quai de 40 m. Il admet que ces
nouveaux quais seront armés de grues a fleche rapidement
relevable, de 36 m de portée. De plus, que les avant-quais
présenteront trois voies ferrées le long du fleuve, qu'une:
voie ferrée sera établie avant, et deux autres derriére les.
magasins du quai.
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Le quai B C, ne pouvant avoir que quelque 55 m de pro-
fondeur totale, peut étre aménagé pour les bateaux-
courriers; il présente un avant-quai de 20 m de profondeur
et un magasin de quai de 30 m, ce qui est suffisant pour
le trafic spécial envisagé.

Le plan d’'aménagement des quais prévoit I'allongement
des hangars du quai existant du port public, pour leur
donner une longueur totale de 390 m.

Au quai FG’ sont prévus deux groupes de deux maga-
sins, ces derniers ayant 140 m de longueur pour le pre-
mier groupe et 125 m pour le second, les deux magasins
de chaque groupe étant séparés par un espace, non cou-
vert, de 30 m. Ces espaces de 30 m peuvent, éventuelle-
ment, étre couverts de magasins, le premier groupe de
magasins atteignant ainsi une longueur totale de 310 m,
et, l'autre, de 280 m.

La surface totale des magasins de quai, en premiére
ligne, c'est-a-dire construite en bordure du fleuve, pourra
ainsi atteindre quelque 48.000 m®.

*
% %

Les nouvelles grues de tous les quais doivent avoir des
fleches rapidement relevables et se trouver a une distance
moyenne de 30 m au plus. Les grues des quais CD et FG’
et celles du quai EF, en amont du magasin IV, devant
couvrir les avant-quais de 38 m, doivent avoir des fleches.
de 36 m de portée.

Les grues du port public de Léopoldville ne doivent pas
avoir une trés grande force de levage, les colis a mani-
puler n'y étant, en général, que peu pesants. 1,5 & 2 tonnes:
pourraient suffire, a condition d'installer entre ces grues
de faible force quelques autres plus fortes. Les grues a
fleche de 36 m pourraient, ainsi, étre faites pour 1,5 tonne
a4 36 m et 3 tonnes a 18 m.
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Une grue spéciale, de grande force de levage, peut étre
;prévue a peu prés a mi-longueur du quai, soit en F.

*
* ok

Le plan d’aménagement prévoit une route d’exploita-
‘tion, paralléle aux quais, et aboutissant a 'avenue Crespel,
«n aval, et & I'avenue de la Citas, & 'amont. Un acces
intermédiaire & cette route d'exploitation est donné par
I'avenue du Roi Albert; un autre peut étre établi en face
de l'avenue Baron Wahis. Un acces intercalaire, provi-
-soire, est prévu a hauteur de 'avenue Renkin. Ces roules
et acces sont indiqués par des hachures au plan.

Derriere la route d’exploitation, et paralleles a cetie
derniére, sont projetés les faisceaux de voies ferrées
.d’attente, marqués F-1 a F-4, correspondant aux diffé-
rentes sections du quai et reliés aux voies de circulation
mn p qs, prévues entre la gare de Léopoldville et les
installations des Huileries du Congo belge. Ces voies
m n p q s, élablies & niveau dans la zone du port, doivent
avoir une liaison facile avec la gare de Léopoldville.

Aucun batiment, de quelque nature qu’il soit, ne peut
&tre établi sur l'avant-quai. Seuls les bureaux et petits
aleliers pour les agents travaillant directement sur quai,
— agents de 'OTRACO, de la douane, de la police, — a
I'exclusion absolue de tous autres, pourront étre établis
sur le quai, entre le fleuve et la route d’exploitation, et
.ce seulement aux endroits ou ils ne peuvent géner en
rien ni l'exploitation du quai, ni la circulation, c’est-
d-dire au Sud de la route d’exploitation, aux endroits mar-
.qués X’ au plan, ou au-dessus des magasins.

Les autres bureaux de toute espece, soit de 'OTRACO,
de la douane, de la police, elc.; les ateliers de tout genre,
les postes de transformation, les réfectoires, les dispen-
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saires, les salles de récréation, etc., pour les services inté-
ressés au port, mais a I'exclusion de tous autres, peuvent
élre tolérés en des endroits en dehors du quai proprement
dit, c’est-a-dire au Sud de la route d’exploitation, aux
endroits marqués X au plan, ou au-dessus des magasins.

Les bureaux principaux de 'OTRACO peuvent étre pré-
vus & 'endroit indiqué au plan (Palace Hotel — A.B.C.).
Aucun bureau ou autre bitiment généralement quel-
conque, non en relation directe avee I'exploitation du port,
ne peuvenl étre tolérés a I'intérieur de I'enceinte du port.

*®
* 3k

Les installations décrites ci-dessus sont celles du quai
meéme, c'est-a-dire servant au transbordement des mar-
chandises de navire sur wagons, et vice versa. Elles ne
peuvent servir qu’au dépdt provisoire, tout au plus pen-
dant le délai strictement nécessaire, des marchandises tra-
versant le port en transit. Les marchandises au départ de
la ville méme et & acheminer par le fleuve ne peuvent étre
amenées au port que pendant le chargement — ou a peu
prés — du navire; celles arrivant par le fleuve et destinées
a la ville doivent étre enlevées immédiatement du quai.
Les marchandises arrivant par fer & Léopoldville, et non
4 charger sur navires, ne peuvent étre conduites au port.
Celles venant de la ville, et & transporter par fer, ne peu-
vent étre chargées au port.

Les terre-pleins et les magasins du quai proprement dit,
entre la route et le fleuve, ne peuvent servir d’aucune
facon au stockage des marchandises.

Il se peut que des marchandises, arrivées au port de
Léopoldville, doivent y étre stockées pendant un temps
plus ou moins long; soit en cour ouverte, soit en magasin,
ce d’autant plus que les magasins manquent généralement
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a Lépoldville. 11 est indispensable de prévoir le néceszaire
pour ce stockage, c’est-a-dire d’aménager des cours ouver-
tes et de construire des magasins sur les terrains situés
entre la route d'exploitation contournant le quai, d'une
part, et les avenues Emile Banning, du Port, de la Reine
Astrid et Hauzeur, d’autre part.

Les terrains ainsi visés, correspondant aux avenues
Emile Banning, du Port et de la Reine Astrid, appartien-
nent a la Colonie. Il n’en est pas de méme, en général, de
ceux situés entre le fleuve et I'avenue Hauzeur; il faudra
donc faire, dés maintenant, le nécessaire en vue de leur
acquisition, au besoin par expropriation, afin de ne pas
devoir procéder plus tard a des expropriations beaucoup
plus onéreuses. Les terrains et les bitiments ainsi acquis
peuvent étre loués a leur propriétaires actuels, jusqu’au
jour ou, les travaux d’aménagement et d’agrandissement
du port progressant, il sera nécessaire d’en disposer.

Le Palace Hotel (A.B.C.) se trouve aussi dans la zone &
acquérir. Il pourra rester en exploitation jusqu'au jour
ou l'extension du port nécessitera sa disparition. Une
partie — non a démolir — de I'hdtel pourra étre incorpo-
rée dans I'ensemble des nouveaux bureaux de 'OTRACO.

*
* ok

Tous les terrains compris entre le quai proprement dit
et les avenues précitées devront étre nivelés, approxima-
tivement au niveau du quai. Il y a moyen d’y établir des
magasins tels que ceux marqués IX a XII au plan, et cou-
vrant une superficie totale d’environ 41.000 m?, et d’y
aménager systématiquement des cours ouvertes pour mar-
chandises, telles que T a T-4, les uns et les autres au fur
et & mesure des nécessités.

Les magasins faisant généralement défaut a Léopold-
ville, ceux marqués IX a XII, de méme que les cours &
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marchandises T & T-4, pourront, éventuellement, étre
loués en partie aux particuliers. Cerlains de ces magasins
pourront d’ailleurs étre construits a étages, comme des
entrepots. Des parties de ces magasins pourront étre affec-
tées au dépdt des marchandises stockées sous contrdle de
la douane.

L'indication, au plan, de ces magasins et de ces cours &
marchandises, situés en dehors du quai proprement dit,
n'est donnée qu'a titre simplement figuratif, d’autres
magasins pouvant étre construits aux emplacements
prévus pour les cours & marchandises, et ces cours pouvant
empiéter sur des emplacements prévus pour magasins, elc.
Les décisions seront a prendre, a ce sujet, au fur et a
mesure des agrandissements du port. Sous la dénomina-
tion de magasin peuvent, d’ailleurs, étre classées d’autres
<constructions, telles que silos, ete.

Le plan d’aménagement et d’agrandissement du Port
public de Léopoldville prévoit, ainsi, un ensemble de tra-
vaux a exécuter au fur et & mesure des besoins.

Les installations portuaires existantes satisfont aux
nécessités du moment. Il y a lieu, toutefois, de les amé-
liorer et de les étendre d'urgence, pour qu’'elles puissent
suffire aux exigences du trafic au cours des premiéres
années a venir.

La Colonie a mis en adjudication les travaux de con-
struction du mur de quai EFI, de 240 m de longueur,
— avec raccordement a la rive IJ, — en allongement, vers
I'amont, du mur du port public, dont la longueur totale
sera ainsi portée de 390 & 630 m. L’entreprise comprend
éoalement les travaux de terrassement pour le nivelle-
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ment, au niveau du quai, de toute la rive du fleuve derriere
le nouveau mur, jusqu'aux avenues Reine Astrid et
Hauzeur.

L’exécution des travaux de cette entreprise permetira
I'agrandissement du magasin d du port public, actuel,
suivant IV, et la construction du nouveau magasin V, de
meéme que |'établissement de la partie aval du faisceau de
voies d’attente F-2 et la mise & disposition de la cour &
marchandises T-2.

Le mur de quai EFI devant étre mis a disposition de
la Colonie au fur et & mesure de 'avancement de sa con-
struction, il y a lieu de faire dés maintenant le nécessaire
pour la commande des grues nouvelles pour ce quai, et
de celles devant compléter I'outillage du quai D E.

Afin de pouvoir installer les grues & une entre-distance
moyenne maximum de 30 m, le nombre de ces appareils
devra étre d’au moins 25 pour le quai DEF1, en y com-
prenant quelques réserves. Le nombre actuel de grues de
DE étant porté a 8, il y a donc lieu de commander au
moins quelque 17 nouvelles grues, pour donner au quai,
allongé, toute la puissance minimum nécessaire. Les nou-
velles grues correspondant aux 200 m de quai en amont
du magasin IV devront étre a fleche de 36 m de portée.

Il ne faut pas, bien entendu, attendre I'achévement,
méme partiel, des travaux de Ientreprise signalée
ci-dessus (240 m de nouveaux murs), avant de compléter
I'équipement, en grues, du quai D E, de construire I'agran-
dissement 1II, vers I'aval, du magasin ¢, de méme que
la presque lotalité des magasins IX et X, et la route prévue
derriére ces batiments, et le faisceau d’attente F-3, le tout
dans un ordre facile a établir. Il y a moyen, de méme,
d’établir déja le faisceau F-4.

*
* %



— 381 —

Un des stades suivanls de I'agrandissement du Port
public comprendra la construction du quai BC, apres
celle du quai AB par les Huileries du Congo belge.
L’aménagement de ce quai BC, pour bateaux-courriers,
avec la construction du magasin I, son outillage en
grues, etc., permettront la désaffectation éventuelle des:
installations actuellement existantes, pour courriers, le
long de CD. D’autres stades d’agrandissement compren-
dront I'établissement des quais en amont de I, au fur et
a mesure des nécessités.

*
%k ¥

Ce plan général d’agrandissement el d’aménagement
du port de Léopoldville ne donne aucune autre indication
quant au quai A B des Huileries du Congo belge. 11 s’agit
ici, en effet, d'un quai d’une firme particuli¢re et qui,
bien qu’il puisse soulager en grande partie le Port public,
doit servir surtout a I'industrie de stockage, de transfor-
mation, etec. de cette firme, sur les terrains de celle-ci.

L'exploitation du quai des Huileries — & niveau avec:
les quais avoisinants du port public — par fer pourra se
faire par I'établissement du raccordement NN’, branché
sur les voies de circulation du port, et permettant 'amenée
des wagons, destinés aux Huileries, directement sur les
terrains de celle-ci, par rames complétes, qui ne pourront
pas stationner sur les faisceaux d’attente du Port public.

Les Huileries, dont les terrains présentent de grandes-
différences de niveau, regoivent actuellement leurs
wagons par un raccordement existant en M. Un nouveau
raccordement, pour les Huileries, au réseau des voies du
port est prévu au méme endroit; il pourra étre employé-
aux conditions exposées ci-dessus.

Un troisieme raccordement aux terrains des Huileries:
peut étre prévu, aux mémes conditions, en w, en prolon-
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gement d'une voie existant actuellement, et & relier aux
nouvelles voies de circulation «, y (ramifiées sur les voies
m, n, p, q, s, de circulation générale du port) desservant
‘spécialement le complexe d’installations & établir sur les
terre-pleins régnant en arriere des installations des quais
‘CDE.

*
* ¥

Le plan général ne donne, de méme, aucune aulre indi-
-cation quant aux installations de la Citas, dont la reprise,
par la Colonie, vient d’étre décidée pour 1955, conformé-
ment aux stipulations de la convention.

La Citas a I'intention de moderniser ses installations. 1l
faudrait que les plans relatifs & ces travaux fussent établis
dés maintenant, en accord avec la Colonie, ces installa-
tions devant pouvoir g’'intégrer dans celles du Port public.

*
* ¥

L’extension du port de Léopoldville, suivant le plan
général ainsi présenté, mettra donc a disposition un
-ensemble de quais de 1.765 m de longueur, ou de 1.945 m,
quand on y comprend le quai des Huileries du Congo
belge.

Cette longueur de 1.765 m correspond sensiblement &
«celle dont on disposera & Matadi apres 'exécution d’un
premier groupe de travaux d’agrandissement pour ce port
(voir ci-apres), soit 625 m (Matadi)+425 m (Fuca-Fuca)
+ 550 m (Kala-Kala) + 150 m (Venise), ou, au lolal,
1.750 m.

On peut estimer que les installations du Port public,
ainsi étendues et améliorées, suffisamment équipées en
grues, en voies ferrées, magasins, etc., avec une mécani-
sation adéquate de la main-d’ceuvre, 'augmentation suffi-
sante du nombre de wagons, et une navigation bien orga-
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nisée sur le fleuve, etc. pourront satisfaire & un trafic
correspondant & 4 & 5 fois le tonnage actuel. On peut donc
déclarer, eu égard a l'allure générale, exposée ci-dessus,
de I'accroissement du trafic, que ces installations pour-
ront suffire pendant au moins 20 ans.

*
* X

Il y a lieu d’étudier dés maintenant la possibilité de la
eréation d'un nouveau port, pouvant étre mis en exploi-
tation dés avant le moment ot la limite des moyens du
port de Léopoldville sera atteinte. Ce nouveau porl peul,
d'ailleurs, devenir nécessaire ou indispensable plus tdot
encore, puisqu’il n'est pas exclu, en effet, que de grandes
installations industrielles ou commerciales, par exemple
de stockage ou de transformation de tonnages importants
de produits, et nécessitant des terrains trés étendus et de
rives trés développées, doivent étre établies preés de
Léopoldyville.

I1 a, en conséquence, été procédé & une premiére recon-
naissance en vue de déterminer I'emplacement d'un grand
port d’avenir et devant, avant tout, présenter aux navires
un acces sir et facile.

Le premier endroit en amont de Léopoldville ou le
fleuve présente une passe slable, large et profonde, facile-
ment accessible, le long dune rive suffisamment élevée
au-dessus des hautes eaux, est Kimpoko, & 30 km de
Léopoldville. 11 y aura moyen d’y établir des installations
portuaires le long du fleuve et a I'intérieur des terres, sur
grande étendue. On peut, dailleurs, sans difficultés
extraordinaires, établir vers Kimpoko un raccordement au
chemin de fer Matadi-Léopoldville et une route partant de
Léopoldville. Les études en vue de I'établissement d’un
port & Kimpoko ont été entamées.

25
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III. — LE PORT DE MATADI.

A. — SITUATION ACTUELLE.

Le port de Matadi posseéde actuellement des quais
s'étendant — voir figure 3 — de E & C. Le quai ED est
appelé « quai de Matadi » et le quai DC « quai de Fuca-
Fuca ». Ils ont respectivement des longueurs de 625 et
425 m, soit au total 1.050 m, et offrent, dans leur ensem-
ble, I'accostage a sepl navires de mer, de 150 m de lon-
cueur moyenne; ils présentent un mouillage d’au moins
8 m aux plus basses eaux.

Les quais de Matadi et de Fuca-Fuca ont des avant-quais
de 22 m de profondeur, derriére lesquels se trouvent des
magasins, de 20 m de profondeur & Matadi et de 40 m de
profondeur & Fuca-Fuca. Ces magasins couvrent une
superficie de 9.200 m* pour Matadi et de 14.200 m* pour
Fuca-Fuca, au total : 23.400 m*.

La profondeur des magasins de Matadi est manifeste-
ment trop faible; elle sera doublée par I'exécution de tra-
vaux qui sont en cours. La surface totale des magasins
existants sera ainsi portée a 32.600 m*. ’

Les avant-quais de Matadi et de Fuca-Fuca présentent
une voie de grues, a simple portique, et trois voies ferrées.

Dix grues électriques, a fleche rapidement relevable,
de 3-6 tonnes, sont en service sur les deux quais; dix
autres, de méme puissance, arrivent actuellement sur les
lieux. Le nombre total de vingt grues pour sept bateaux,
dont chacun peut prendre jusqu’a six grues, étant trop
faible, 15 aulres grues devront étre commandées d ur-
gence, ce qui portera a 35 le nombre total de grues pour
I"'ensemble des quais.

Des cours a4 marchandises, ouvertes, d’environ 13 m
de largeur, existent derriére les magasins du quai.
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En arriere des installations de quai sont établis les
faisceaux de voies ferrées desservant le port, et ceux de
la gare de Matadi méme. Les faisceaux pour les quais
sont plus développés & Matadi qu’a Fuca-Fuca, ce dernier
quai étant, toutefois, desservi également par les faisceaux
se trouvant en amont.

Le réseau ferré de Matadi et de Fuca-Fuca, y compris
celui de la gare de Matadi, a un développement total de
quelque 40 km de voies.

Le terre-plein des avant-quais de Matadi et de Fuca-
Fuca, resté sans pavage, a été bétonné, au cours de 1948,
entre les magasins et le groupe des voies ferrées longeant
le fleuve: un pavement en béton va étre établi au droit
de ces voies.

Le rendement des quais a été relativement bas, par
suite de la faible profondeur de l'ensemble des avant-
quais et des magasins, par le manque de grues, par
'absence du pavement du quai, etc. Le manque d’espace
sur les quais et dans les magasins a obligé de recourir au
dépdt des marchandises sur les cours ouvertes derriére
les magasins.

Le 'manque de grues oblige les navires dé mer a se
servir de leurs moyens de bord. Afin d'accélérer, dans
ces conditions, le plus possible le chargement des navires,
un important tonnage est mis a bord d’alleges — qui
servent de magasin — jusqu’au moment o il est, ainsi,
conduit en allege le long du navire de mer et repris avec
les palans du bord.

Ce mode de transbordement a été mis en application
4 Matadi, il y a des dizaines d’années, quand les instal-
lations du port y étaient réduites aux piers étroits, diffi-
cilement accessibles par fer. On a continué, depuis lors,
A appliquer ce palliatif, probablement faute de place sur
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I'avant-quai et dans les magasins. Ce mode, étant tres
coliteux et exigeanlt beaucoup de main-d'ceuvre, devrait
étre supprimé dans toute la mesure du possible. 1l néces-
site d’ailleurs la présence d’un grand nombre d’alleges
qui pourraient étre utilement employées sur le fleuve, en
amont de Léopoldville.

L’agrandissement des magasins, la multiplication du
nombre de grues, la mécanisation plus poussée du travail,
sous la conduite de Blancs expérimentiés, en nombre suf-
fisant, le pavement des avant-quais, la réorganisation de
quelques faisceaux de voies ferrées (suite aux possibilités
présentées par la construction du quai de Kala-Kala: voir
plus loin), I'augmentation du nombre de wagons, elc.,
amélioreront le rendement du port dans une trés forte
mesure, tout en démontrant 'inutilité de 'emploi de
chalands pour le transbordement de marchandises de
wagon sur navire.

Il y a lieu de remarquer, a ce sujel, que, dans certains
ports, des marchandises sont quelquefois déchargées en
chalands. Il s’agit toutefois, en I'occurrence, de marchan-
dises arrivées par navires de mer, céréales, par exemple,
qui sont invendues, dont on ne connait donc pas encore
la destination, et qu'on préféere charger en allege plutot
que de les mettre en magasin et de les y reprendre plus
tard, alors qu’elles devront, peut-éire, quitter le port par
les voies fluviales.

On décharge d’ailleurs en allége les marchandises qui,
arrivées par navire de mer, doivent gagner leur deslina-
tion par les voies fluviales.

Mais on ne procéde pas d’ordinaire, dans un port de
chemin de fer convenablement outillé, & la mise & bord
de chalands des marchandises arrivées par fer et a char-
ger sur navires de mer, ce mode de procéder ne pou-
vant s’expliquer que par le manque de magasins et
d’espaces sur quai, de voies ferrées, elc.
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En amont du quai sont organisées systématiquement des
cours a lingots de cuivre, qui y sont stockés d'apres leur
qualité, leur poids, etc. Ces cours forment comme une
dépendance des usines métallurgiques du Katanga, qui
donnent directement, & Matadi, leurs ordres en vue de
I’embarquement de ces produits & bord de navires déter-
minés. L’emploi de ces cours d’attente se justifie.

Il arrive bien souvent que sept navires de mer se trou-
venl a la fois au port, ou leur séjour se prolonge, princi-
palement faute de grues; les améliorations & apporter aux
installations portuaires, &4 leur outillage et & leur exploi-
tation auront comme conséquence le transbordement plus
rapide des marchandises et, partant, la libération des
navires endéans des délais beaucoup plus courts. Des
trongons de quai deviendront, ainsi, plus souvent dispo-
nibles.

Une roule donne acces aux quais de Matadi et de Fuca-
Fuca; elle s'arréte, toutefois, & hauteur de la jonction D
de ces deux quais,

*
* %

Les installations de Matadi sont complélées par celles
de la « Pétrocongo », & Ango-Ango, au droit desquelles
les pétroliers accostent le long d'un ponton flottant,
amarré dans le fleuve. Sous Ango-Ango existe, d’ailleurs,
un pier de dimensions réduites, équipé de voies ferrées
et assurant I'accostage & un navire de mer travaillant avec
les moyens de bord. Les navires qui ne remontent pas a
Matadi, soit faute de place disponible dans ce port, soit
parce que les courants sont trop forts dans le Chaudron
d’Enfer, allégent & Ango-Ango. Le nombre des navires
arrétés par les courants du Chaudron diminue d’ailleurs,
les unités navales ayant de plus en plus des witesses
suffisantes.
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B. — TRAVAUX D'AGRANDISSEMENT.

Les installations portuaires de Matadi-Fuca-Fuca, telles
que décrites sommairement ci-dessus, mais améliorées
dans le sens indiqué, doivent suffire pour répondre large-
ment aux exigences du trafic des premiéres années & venir.
Le tonnage augmentant, toutefois, trés vite (100 9 par
période de dix ans; voir plus haut), il y a lieu de procé-
der aux travaux nécessaires a I’agrandissement du port.

Un premier agrandissement peut s’obtenir par 1’allon-
gement, vers [’aval, des quais existant, sur quelque 550 m,
a la hauteur de la baie de Kala-Kala, suivant 1'alignement
donné du plan général de la figure 3 et, a échelle plus
grande, & la planche II.

Le nouveau mur y est tracé suivant C B A; C B, en pro-
longement du mur de Fuca-Fuca, ayant quelque 100 m
de longueur, et B A, 450 m. Un raccordement i la rive,
en talus, est prévu suivant A A’

Le tracé C B A est déterminé de facon 3 assurer un
tirant d’eau d’au moins 8 m aux plus basses eaux, tout
en réduisant, au plus, les dérochements dans le fleuve,
dérochements qui seront d’ailleurs relativement peu
importants.

Les surprofondeurs locales dans le fleuve seront, de
plus, moins grandes le long de ce tracé que le long de
I'alignement des quais existants de Matadi et de Fuca-
Fuca, c’est-a-dire qu’au cas ot le nouveau mur serail
construit comme les murs existants, ses pieux les plus
longs seraient de quelques meétres plus courts que ceux
de ces derniers.

En dérochant d’ailleurs relativement peu les collines,

il y a moyen de donner au terre-plein, derriere C B A,
une profondeur de quelque 190 m.



— 390 —

Le plan d’aménagement (pl. II) du nouveau quai
prévoit :

un avant-quai de 38 m de profondeur, avec une voie
de grues a double portique et trois voies ferrées le long
du fleuve;

des magasins de 40 m de profondeur; trois voies ferrées
longeant les magasins, soit une voie devant et deux autres
derriere ces bdliments;

éventuellement, une cour & marchandises G;

un faisceau H, de voies ferrées d’'attente pour le nou-
veau quai;

deux voies de circulation I, arrivant de la gare de
Matadi, et a allonger, plus tard, jusqu'a Ango-Ango;

un faisceau de voies de formation J;

une route K, & établir & partir de la jonction des quais
de Matadi et de Fuca-Fuca, el & allonger, plus tard, vers
Ango-Ango, en vue d’assurer la communication directe
Matadi-Ango-Ango;

des fossés L et M pour I'écoulement des eaux de ravins:

des emplacements X pour bureaux, réfectoires, dispen-
saires, petits ateliers, etc., pour les services exclusivement
en rapport direct avec l'exploitation du port. Ces bati-
ments ne peuvent d’aucune fagon étre établis sur les
avanl-quais, qui doivent rester absolument libres de
constructions, ni en d’autres endroits ol ils géneraient
généralement I'exploitation des quais, la circulation, ete.

Ce plan général fixe un programme pour l'exploita-
tion du quai avec moyens modernes. Il suppose que toutes
les aires ou seront manipulées et déposées des marchan-
dises seront pourvues d'un pavement.

Les nouveaux magasins prévus au plan, y compris
I’agrandissement, vers l'aval, du magasin du quai de
Fuca-Fuca, couvrent une surface totale de 17.400 m®. Au
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cas on les passages, de quelque 25 m de largeur chacun,
entre les nouveaux magasins ne devraient pas rester libres
en vue de pouvoir conduire directement les marchandises
de I'avant-quai vers les voies ferrées longeant la facade
arriere des magasins, ni vers la cour & marchandises G,
ils pourront étre incorporés dans les magasins. En ce cas,
la surface totale couverte par ceux-ci serait de 19.400 m*.
Au cas, d'ailleurs, ol ces passages devraient étre conser-
vés, dans le but indiqué, ils pourront étre couverts, mais
non cloturés.,

La cour & marchandises G est prévue comme exuloire
¢ventuel de secours du quai, aux moments de trés forts
arrivages de marchandises. II est probable, toutefois,
qu’elle ne sera pas nécessaire. En ce dernier cas, la surface
correspondante pourra étre employée a d’autres fins,
dventuellement & l'augmentation du nombre de voies
ferrées du faisceau H, par exemple.

Le faisceau H comprend six voies d’attente. Le nombre
de voies ferrées correspondant au nouveau quai est donc
de 14, en y comprenant les deux voies de circulation. Tel
que prévu, le quai sera donc fortement armé en voies
ferrées, et au moins autant que les ports de chemin de
fer les mieux outillés pour le general cargo.

L’espace I, situé entre les voies de circulation et la
route contournant le port, peut étre employé pour 1'amé-
nagement d'un faisceau de formation, c’est-d-dire d'un
faisceau de gare, a voies de 550 & 600 m de longueur,
permettant de recevoir au groupe portuaire de Maladi des
trains de cette longueur, arrivant de Léopoldville, dés
que la double traction permettra I’emploi de telles rames
sur la ligne. Ce faisceau J facilitera, ainsi, fortement I'ex-
ploitation par fer de I’ensemble de toutes les installations
portuaires.
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La construction du nouveau quai a kala-Kala et I'amé-
nagement de son terre-plein, suivant les indications du
plan général de la planche II, permettent 1'établissement
de 15 km de voies ferrées, en supposant que la cour a
marchandises H soit conservée. Au cas ou cetle cour ne
devrait étre prévue, comme lelle, mais pourrait étre rem-
placée par des voies ferrées, la longueur totale de celles-ci
atteindrait pour Kala-Kala 18 km, pour 550 m de quais
en plus.

Le nombre de grues, a fleche rapidement relevable, de
36 m, de 2,5-5 tonnes de force, devrait étre d’au moins
20 pour les 550 m du nouveau quai.

L’exploitation, par voies ferrées, du quai A B, de 450 m
de longueur, pourra se faire facilement, ces voies ferrées
étant desservies par deux liaisons les raccordant au
faisceau H, soit une en amont de B et une en aval de A.

*
* *

Le quai de Matadi peut étre allongé également vers
I'amont, sur 150 m de longueur, au lieu dit « Venise »,
suivant (voir fig. 3) le tracé E F, avec le raccordement
a la rive F F".

Le mur E F présentera & son pied, aux plus basses eaux,
un mouillage d’environ 6 m. Il ne pourra donc étre
employé, a ces plus basses eaux, que pour des navires a
calaison réduite. Ceci n’enleve toutefois rien a l'utilité
de ce quai, puisque les navires de mer se présentant a
Matadi n’ont pas tous une calaison de 8 m et que les
navires a tirant d’eau réduit, qui accosteront au nouveau
quai, devraient, sans 'existence de ce dernier, s’amarrer
aux autres quais, a forte profondeur d’eau, ol ils pren-
draient ainsi la place de plus grandes unités. Les plus
basses eaux ne se présentent d’ailleurs que de temps en
temps, chaque fois pendant une durée relativement
courte.
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Lé quai E F peut étre outillé comme le quai D E, mais
avec le nombre de voies ferrées suffisant.

S
* *x

La construction des nouveaux murs de quai de Kala-
Kala et de Venise portera la longueur totale des murs dw
groupe de Matadi & 1.050 m (Matadi+ Fuca-Fuca) + 550 m
(Kala-Kala) + 150 (Venise) = 1.750 m, longueur a peu
pres égale a celle qu'il est possible de donner aux quais
du Port public de Léopoldville.

L’outillage suffisant, en grues, des quais existants, de-
1.050 m, la mécanisation plus poussée du travail, 1’exé-
cution des opérations de transbordement sous les ordres-
de Blancs compétents, en nombre suffisant, la mise a
disposition d'un nombre plus grand de wagons, elc.,
auront comme conséquence de doubler le rendement des
quais existants. Quand les nouveaux quais de Kala-Kala
et de Venise seront construits et complétement outillés,
le port ainsi étendu pourra faire face & un tonnage qua--
druple du tonnage actuel.

Il est évident que la construction des nouveaux quais
ne se justifie qu’a condition d’'outiller au préalable, &
fond, les quais existants.

(. — ExXTENSIONS A ANGO-ANGO.

Le complexe des installations du groupe portuaire,
étendu, de Matadi présentera donc une longueur de
1.750 m avec 55 km de voies.

Il y a lieu de prévoir, pour un avenir plus éloigné, la
possibilité d’étendre ces installations. 11 faut remarquer,
a ce sujet, qu’'il y a moyen d’établir des quais en aval
de Matadi, en amont de la frontiére de 1'Angola (Noki)
(fig. 3). Des murs peuvent y étre construits entre les
points P et O, d'une part, et les points O et N, d’autre:
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part, soit sur des longueurs de 1.250+ 1.150=2.400 m.
La longueur des quais de I'ensemble des installations de
Matadi serait ainsi portée a 1.750 +2.400=4.150 m, soit
au quadruple de celle des quais existants.

Les installations de la firme Pétrocongo occupant
actuellement une partie de la rive O N, il sera nécessaire
e dresser le projet du quai O N d’accord avec cette firme.

*
* ¥

La rive gauche du fleuve longe, entre les points N et R,
1e Chaudron d’Enfer, oti existent des courants et contre-
-courants importants, ce qui semble devoir exclure 1'éta-
blissement d’un quai entre ces points. Il y a moyen, tou-
tefois, d’aménager le long de cette rive, par ’exécution
de travaux de terrassement peu imporlants, un vasle
terre-plein servant d’assiette & 1'établissement de faisceaux
trés étendus de voies ferrées. On peut donc y créer, éven-
tuellement, immédiatement en amont des 2.400 m de
quais d'Ango-Ango, une gare desservant directement ces
quais.

IV. — LE PORT DE STANLEYVILLE, RIVE DROITE.

Le port de Stanleyville, rive droite (pl. III), exploité par
I'Otraco, n'a qu'un quai d’environ 160 m de longueur,
entre les points B et C, avec un terre-plein de 25 m de
profondeur au plus et quelques petits magasins, de dimen-
sions tout a fait insuffisantes. Il est constamment encom-
bré de marchandises et est un exemple typique d'un
ouvrage ne répondant en rien aux exigences du moment;
il est impossible d’y travailler convenablement. Le mur
de quai BC ne présente d’ailleurs pas le mouillage néces-
saire aux plus basses eaux; les bateaux a fort tirant d’eau
doivent, alors, s’en écarter. La profondeur devant ce quai
BC pourra étre augmentée ultérieurement.
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Un nouveau mur de quai CD, de 100 m de longueur,
allongement du mur BC, vient d’étre construit en régie;
il présente une profondeur d’eau suffisante, mais n’est pas
encore outillé.

Le port de Stanleyville — rive droite — est actuellement
‘desservi par camions; il n'est pas exclu qu'il sera exploité
plus tard par chemin de fer. L'Otraco étudie d’'ailleurs, en
«ce moment, la construction d'une nouvelle voie ferrée
Stanleyville-Kivu. Il faudra s’attendre a4 une augmentation
trés importante du tonnage a transborder a Stanleyville,
soit & la suite de la construction de ce chemin de fer, soit
par le développement du réseau routier et I'amélioration
rapide du matériel roulant.

Il est impossible de déterminer dés maintenant la lon-
gueur a donner au quai de Stanleyville, rive droite. Mais
il peut étre admis qu’elle devra étre d’au moins 500 m.

Il est possible d’établir a Stanleyville, sans difficultés
‘spéciales, un quai entre les points A et E, sur 540 m de
longueur. Le fond rocheux de la riviére se reléve rapide-
ment en amont de E. Les profondeurs voulues s'écartent
fortement de la rive en aval de A: le quai que 'on voudrait
y aménager devrait faire une saillie trop forte dans le
fleuve. Ce quai et son outillage y cacheraient d’ailleurs les
beautés de la rive et le panorama de la ville et, entre autres,
I'impressionnante cathédrale avec son esplanade. Pour ces
raisons, la longueur du quai devra étre limitée, au total,
A AE, avec les raccordements a la rive AA” et EE’.

L’avant-projet général d’aménagement général du quai
AE — planche TI1 — a été dressé dans I'hypothése d'un
port de chemin de fer; il convient toutefois également
pour un port & transbordement de bateaux sur camions,
<t vice versa. i
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Eu égard au fait qu'il y a lieu de réduire au minimunr
les expropriations pour ce quai relativement court, les.
faisceaux de voies d’attente (faisceaux d'ailleurs inutiles
au cas ou le port ne serait pas outillé en voies ferrées) sont
supposés reportés en amont des installations; il ne sont
pas figurés au dessin.

La voie ferrée b, de desserte pour le quai ABC, donne
acces a4 un de ces faisceaux, tandis que la voie ¢, desser-
vant le quai CDE, conduit a la téte de I'autre. Ces fai-
seeaux seront peu éloignés des quais correspondants; leur
emplacement dépend du projet d’aménagement de la
gare du port de Stanleyville. La voie b peut, d’ailleurs,
étre établie suivantl d’autres tracés, jusqu'a b’, par exem-
ple; il en est de méme pour la voie ¢, qui peut avoir
d’autres tracés, par exemple jusqu'a ¢’.

Le quai doit comprendre un poste pour bateaux-
courriers; celui-ci est prévu tout en aval, afin de diminuer
la superficie des terrains a acquérir en cet endroit, ou il
suffit de donner au terre-plein une profondeur de 47 m,
avec avant-quai de 22 m et magasin de 20 m, suffisanls
pour le service des courriers,

Les autres sections du quai ont une profondeur de 86 m,.
avec avant-quai de 38 m et magasins de 40 m.

Les grues sont supposées a fleche rapidement relevable,
avec une portée de quelque 22 m au droit du magasin
pour courriers M, et de 36 m en amont de M.

Au cas ou il serait reconnu, au cours de I'exploitation,
que I'espace libre de 30 m de largeur, laissé entre les maga-
sins M et N, peut étre diminué, M pourra étre allongé en
conséquence. Au cas, d’ailleurs, ou 'espace libre de 30 m,
prévu entre les magasins O et P, ne serait pas nécessaire
pour l'exploitation, il pourra étre cloéturé et couvert, les
magasins O et P formant alors un seul bitiment, de 230 m
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de longueur, et qui peut, éventuellement, étre allongé
sur 40 m, vers I'amont (X). Cet espace libre entre O et
P pourra d’ailleurs éventuellement étre couvert et nom
cloturé.

Le plan prévoit une chaussée a, de 8 m de largeur,
contournant le port et reliant entre elles toutes les rues
aboutissant a celui-ci. La cloture du port peut étre installée
le long de cette route (coté fleuve).

Les bureaux, petits ateliers, dispensaires, réfectoi-
res, etc. peuvent étre élablis aux emplacements marqués
X et en d’autres points, en amont du quai. Des bureaux
peuvent d’ailleurs étre établis au-dessus des magasins.

Il y a lien de procéder au plus tot a la construction dw
quai A B, avec le raccordement a la rive AA’. La con-
struction de ce mur AB, avec aménagement du quai
correspondant, permetira d’ailleurs la mise hors de ser-
vice, provisoire, du quai B C, afin de permetire I'exécution
des travaux nécessaires a 'augmentation de la profondeur
d’eau devant ce quai.

*
* X

Quand le port de Stanleyville, rive droite, aura élé&
étendu ainsi sur quelque 540 m au total, les possibilités
d’établissements d’installations portuaires sur cette rive,
a la hauteur de Stanleyville méme, seront a considérer
comme épuisées.

Il y a donc lieu de savoir, dés maintenant, ot d’autres
installations portuaires pourront étre établies a Stanley-
ville dés que le quai AE, de 540 m, outillé & fond, sera
devenu trop petit, ou méme avant cette éventualité, deés
que des industries importantes, de transformation, par
exemple, et nécessitant des terrains étendus, devront
s'installer & Stanleyville, prés de I'eau, en des endroits:
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-desservis par route et par chemin de fer. Il faut donc
-entrevoir la nécessité de créer i Stanleyville, entre cette
ville et la riviere Tshopo, une zone industrielle, facile &
relier au réseau routier et, éventuellement, i la voie ferrée
Stanleyville-Kivu, par exemple.

La Tshopo longe, en aval de ses chutes de Stanleyville,
sur sa rive gauche, toute une zone pouvant convenir pour
quartier industriel. Cet affluent de la riviere Lindi, qui
déverse elle-méme ses eaux dans le fleuve Congo, peu en
aval de Stanleyville, a toutefois été supposé non navi-
gable. Un essai de navigalion, fait avec une grande unilé
-sur la Lindi et sur la Tshopo, entre le fleuve Congo el les
chutes de la Tshopo, a démontré que ces rivieéres pour-
ront, trés probablement, et moyennant des travaux
-6ventuellement peu importants (dérochements dans la
Tshopo, prés de Fembouchure de celle-ci dans la Lindi),
~etre déclarées navigables, sur ce parcours, pour bate‘m\

a tirant d’eau suffisant.

Les sondages dans la Tshopo sont en cours. Si leurs
résultats montrent que cette riviere peut ainsi étre rendue
navigable, la question : port industriel d’avenir pour Stan-
leyville, serait résolue : ce port pourra alors éire établi le
long de la Tshopo, dont la rive gauche présente, sur des
kilométres de longueur, la possibilité d’aménager des
«quais en dehors de la vue des chutes de celte riviere.
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